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Demografi
Absolutte tal 2008-2018-2028

236759570185512837755934735465096I alt

390217504015890519093601990 +

1538153435822400921377618976780-89

19679155808416502352631636129370-79

864957271922259066328764069760-69

56717237286128477934171805750-59

-185809621152-5999674696580696140-49

-57146694611-12910462265375175730-39

690476862658936070657861721820-29

-59536626372-1811466779468590810-19

-11590645829-425656148546574190-9
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Privat forbrug
(Gennemsnitlig stigning 2,66% p.a.)

Mængdeindeks



Trafik og oliepris

Amerikanerne reagerer 
først med at begrænse 
trafikken lidt

Derefter ved at 
fortsætte stigningen

Der er brug for 
brændstof i fremtiden



Olieprisen i fremtiden

Der er olie nok til 40 års forbrug
Planlægningshorisonten i et 
olieselskab er 30 år
Det tager lang tid at ændre 
produktionen – 3-5 år 
Jo længere den høje oliepris varer 
ved, jo mere olie bliver der produceret 
i fremtiden
Vi får ikke en pris på 200$ om 7-10 år
Men måske til vinter



Udviklingen 
i temperaturen



Ressourcerne

� Det går galt.....ikke sandt?
� Kinesere med svinefarme, oliefyr og folkevogne!
� Der er kul nok til mindst 500 år
� Der er olie til 40 år
� Der er vindmøller og solenergi indtil Jorden går un der
� Der er altid teknologiske gennembrud
� Drivhuseffekten - hvad er egentlig problemet?

� Det er ikke energiforbruget - det er udledningen

� Der er også en anden politisk dagsorden på
energiområdet



Miljøbelastning ved 
stigende rigdom

Der er overskud til at gøre noget ved problemerne
Teknologiske fremskridt er ofte miljøvenlige
Vi ser en aftagende belastning pr. forbrugsenhed ov er 

tid
Forbruget bliver mere immaterielt – service, medier,  

software etc., der er et miljøvenligt forbrug
Men miljøhensyn er ikke en selvfølge
Der kommer nye, farlige udfordringer til hele tiden
Vækst er en forudsætning for indsatsen for miljøet i 

fremtiden – ikke en hindring



Miljø som emne:
Den politiske agenda

Alle er for miljøet – og lige nu er 
Al Gore superstar
Det varer lige så længe som 
sidste gang - i Danmark 3-4 år

Virksomhederne kan ikke længere 
differentierer sig positivt på miljøet

Politikerne kan ikke længere vinde stemmer på miljøe t
Miljøministeriet mistede sin koordinerende rollen

Men hvordan ender klimaministeriet?



Energi til køretøjer i 
fremtiden

Bio-fuel vil først få en fremtid, 
når det er 2. generation eller 3. generation

Brændselsceller – det trækker ud (som 
sædvanligt)

El bliver nu forsøgt i større skala – Renault-forsøg  
i DK

Benzin fortsætter i en del år endnu

Energiregnskaber for en bil er ikke simpelt –
(Wired magasin juni 2008:Keep your SUV…)



Værdikæden og pladsen 
i denne
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Fremtidens krav til logistik

Præcision – dag til dag leverance er fortid om få
år – virksomhederne har brug for varen indenfor 
15 -30 minutters afvigelse

Tracability – Hvor er min vare netop nu
RFID tags og teknologiske løsninger

Service – kantstenen er ikke godt nok

Integration i værdikæden – det gør man i 
detailhandlen (Zara kæden)



Internet – 2. bølge
& de nye medier

Internettet har betydet en kolossal vækst i transpo rten af 
enkeltvarer til private og virksomheder

Vi har kun set begyndelsen – mange mærkevare bliver 
solgt over nettet, og nettet bliver en integreret d el af 
detailhandel i fremtiden

Fra web 2.0 til 3.0 – netadgang altid alle steder
I skal integrere denne adgang i jeres del af værdik æden



Trafik-arbejdet i Danmark

Der er gummihjulene, der bærer det store læs – 75%
Og varevogne og lastbiler, der transporterer det me ste 

godt
Busser og tog tager sig af op mod 25%

– Tog tager under 8% af transportarbejdet

Trafikarbejdet er vokset kraftigt 
Vi har mange flere biler og trafikarbejdet vokser m ed 2-3% 

om året fra biler
Men hvad er der sket med vejene?

Alt for lidt



Massivt pres på vejnettet

� Der er brug for en kraftig udbygning af vejnettet
� En ny forbindelse Jylland-Sjælland over Samsø

koster det samme som udvidelsen
� Der skal langt flere motorvejskilometer og flere ba ner 

til i Hovedstaden, henover Fyn og i den nye østjysk e 
millionby

� Alternativt at forbedre andre trafikformer – men det  er 
helt sikkert ikke nok

� København vil blive ramt økonomisk – og bliver 
det allerede
� Væksten vil igen flytte vestpå



Den nye by, dens 
funktioner og arbejdets 

placering

Den modernistiske opdeling i funktioner 
er ikke længere nødvendig 

Der sker en foldning af en række forskellige 
funktioner:
– Arbejds-, fritids- og livsfunktioner folder sig i en 

blanding på arealerne i den moderne by
– Krydsfelter, hvor de forskellige funktioner mødes –

og mentale krydsfelter i den moderne byboers tanker
– Arbejde, familieliv, fritid, bevægelse smelter samm en

Google-plex California som idé



Nomader, bystruktur, og 
pendling

Fremtidens transportmønstre bliver anderledes
Nomader i storbyen

Dagen er en sti af punkter 
Forstæderne fortættes og bliver

som centrum af byen

Pendling imellem forstæder
Udpendling fra byernes centrum

Omkring-pendling hele dagen – og døgnet



Ny infrastruktur

En Kattegatbro vil være en fantastisk udvikling, hel st med 
TGV el. lign. - om 10-15 år 

En kraftig udbygning af den jyske motorvej er nødve ndig
Der skal også en løft til med futtogene
Infrastrukturkommisionen er tilbageskuende – som 

Femernbælt
Den lokale infrastruktur er yderst vigtig for fremt idens 

ejendomsmarked – helt ned på mikroniveau
Det er svært at parkere i mange byer – og der er en 

tendens til at smide bilerne ud af byerne
Trafikproblemer forstærker forstandsudviklingen og tager 

luften ud af Ørestaden



Fehmern-forbindelsen

� Er forældet – men bliver måske
bygget

� Byg hellere en forbindelse til
Berlin og kattegatbroen

� Visioner mangler
� Politisk stilstand

er et problem



Konsekvenser på
Sydsjælland og Lolland-

Falster af Fehmern

Broen vil bliver to lavvækst-områder sammen
Det betyder, at der ikke kommer noget afgørende ud af 

den
Området ligger for langt væk fra Kbh. til at blive en del af 

Øresundsregionen
Det kan få stor betydning for sommerhuse og 

turistmarkedet – men det kræver en kraftig opgraderi ng 
af turisttilbuddene

Sydsjælland mærker intet
Der kommer øget beskæftigelse i byggeårene



Hvis nu olieprisen stiger 
til 200$ alligevel

Et par raske krige i Mellemøsten el. lign.
Det påvirker væksten i samfundene – virker som en 

skat 
Det påvirker bilismen – men ikke i alvorlig grad

Europa er i et slags skattely for olieprisstigninge r –
værst i USA og resten af verden

Det rammer BRIC landene hårdest
Det rammer det amerikanske selvfølelse
Det giver overskud på den danske betalingsbalance
Alternativ energi bliver mere rentabel



Fortsæt udviklingen!

Automatiske lastbiler om 25 år
Biodiesel i morgen – CO2 fri transport som en del 

af virksomhedskoncepter

Den trafiksikre transport som mål på 5 års sigt
Fragtcentralerne som service-centre (de smiler 

hos Ikea)

…og et politisk system, der forstår jeres vigtige 
placering i samfundssystemet



�������������		�

����
���
��	����

������������	�
	������������	�
	������������	�
	������������	�
	

������
���
�
������������
���
�
������������
���
�
������������
���
�
������
Jesper Bo Jensen
Dalgas Avenue 50

8000 Århus C

E jbj@fremforsk.dk
T 86 11 47 44
M 20 67 45 00

����
���
��	����


